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Na zeven jaar graven en bouwen gaat de transformatie van de spoorzone de laatste fase in. Ondergronds is het meeste werk gedaan.  

Bovengronds neemt het gebied geleidelijk een nieuwe vorm aan. Wat er verder nog gebeurt en hoe dat in zijn werk gaat leest u in deze serie.

begin 2017
Stadskantoor klaar, 

publiekshal open

zomer 2017
Noordzuid-route open

Phoenixstraat - Coenderstraat - 
Nieuwe Gracht

voorjaar 2017
Tweede fietsenstalling

klaar

najaar 2017
Water in de 
Spoorsingel

eind 2017
Tweede tunnelbuis

klaar

 begin 2018
Parkeergarage Spoorsingel

open

 heden tot ca. 2025
Gebiedsontwikkeling

Nieuw Delft

Om de spoorzone te kunnen in­
richten zoals hij bedoeld is, wordt 
elke vierkante meter onder handen 
genomen. Dat betekent dat overal  
op enig moment overlast ontstaat. 
Trottoirs en fietspaden worden open­
gebroken. Parkeerplaatsen boven­
gronds verdwijnen. ‘De tunnel is ge­
bouwd op een afgebakend terrein’, 
zegt Marc. Al was het soms even zoe­
ken, iedereen vond zijn weg om dat 
terrein heen. ‘Nu ligt pal voor je huis 
de straat soms een paar weken open.’ 
En dan?  ‘Dan zijn we echt klaar en is 
dat stukje spoorzone spic en span.’ 

Doorstroming
Het gebied rondom het nieuwe  
station kon al snel worden ingericht, 
zodat er gelijk een mooie entree  
tot de stad lag. Elders wordt met  
afwerken gewacht totdat grote  
ingrepen zijn afgerond. Door de  
recente ingebruikname van het 
fietspad tussen het station en de 
Hooikade stroomt het fietsverkeer 
weer beter door. ‘We werken ook 
aan de doorgaande route van de 
Wateringsevest tot aan de West­
landseweg, de toekomstige hoofd­

verkeersader in noordzuidelijke  
richting.’ Het duurt een klein jaar 
voordat de hele route er ligt.

Parkeerdruk
De nieuwe parkeergarage Spoor­
singel gaat waarschijnlijk begin 2018 
open. Met alle werkzaamheden die 
eraan komen is er voor tijdelijke 
plekken steeds minder ruimte,  
betoogt Marc. ‘Dat is vervelend. De 
parkeerdruk aan de centrumzijde en 
in de wijk Hof van Delft zal hierdoor 
een tijdje hoger zijn.’ De mogelijk­
heid van tijdelijke parkeerterreinen 
binnen en buiten het plangebied  

is onderzocht, benadrukt hij. ‘Daar 
waar we tijdelijk ruimte konden 
scheppen, hebben we dit gedaan.’

Wordt het zo mooi als op de plaatjes? 
Marc denkt van wel. De rode gebak­
ken klinker zoals die voor het station 
ligt komt overal langs de binnenstad 
en in de Engelsestraat terug. Naar  
de Spoorsingel en Coenderstraat  
toe bepaalt een lichtere, zandgele 
klinker mede het straatbeeld. Marc: 
‘Voor een aantal historische panden 
komen lopers van grijsblauw natuur­
steen die de aandacht vestigen op 
de bijzondere bebouwing.’

Groen
‘Vanaf november begint de spoor­
zone groener te worden’, meldt 
Marc. ‘Dan gaan we de eerste serie 
bomen planten, langs de Westvest 
en de Westlandseweg.’ Ook zijn 
groene bermen en perken in het  
gebied gepland en wordt de 
Phoenixstraat verfraaid met ver­
hoogde elementen, met gras en  
bomen erbovenop. Voor het perceel 
achter het oude stationsgebouw  
is een schets gemaakt van een  
parkachtige omgeving met bomen, 
paden en zitelementen die verwij­
zen naar het verdwenen treinspoor. 
‘Denk aan materialen als roestkleurig 
cortenstaal en grind. We bieden daar 
ook ruimte voor een terras.’ Terrasjes 
zullen in de nabije toekomst hoogst­
waarschijnlijk ook het zeer brede 
trottoir van de Phoenixstraat sieren. 
Zo wordt vertoeven in de spoorzone 
weer leuk.

Lees het volledige interview met Marc 
Schouwenaars op onze website. Hier vindt  
u ook meer informatie over de inrichting van 
de openbare ruimte: 
www.spoorzonedelft.nl/openbareruimte

De kapsalon zonder afspraak  
staat in grote letters op de dak- 
lijst van het pand aan de Spoor
singel 60. Nannette Mienis is er  
geboren en getogen. Ze nam de 
kapperszaak van haar vader over, 
verkocht deze tweeënhalfjaar  
geleden en ging zelf verder met 
Mienis & Co Pruiken – Haarwerken. 
De spoorzone veranderde voor 
haar ogen.

TANDEN OP 
ELKAAR: 
DE AFWERKING 
IS BEGONNEN

Zicht vanuit de tweede tunnelbuis  
richting de parkeergarage Spoorsingel

Planning onder voorbehoud van wijzigingen.

Voor de bewoners en ondernemers 
aan de Spoorsingel komt het einde 
in zicht. De ruwbouw van de tweede 
tunnelbuis en de parkeergarage is 
bijna af. ‘Vanuit de zolder kon ik goed 
zien hoe diep ze graven en wat een 
enorme afmetingen die tunnelbak 
heeft. Dan besef je wel hoe weinig 
last je al die jaren eigenlijk hebt  
gehad van het hele project.’ Vooraf 
heeft ze zich, als eigenaar van een 

Nannette Mienis ziet vooral voordelen
zaak met meer dan twaalf mede­
werkers, wel zorgen gemaakt. ‘Blij­
ven we goed bereikbaar, ook zonder 
parkeerplaatsen onder het viaduct? 
Ja, dus. De meeste klanten pakken  
de fiets. Tram en bus stopten al die 
tijd gewoon verderop.’
Nannette ziet vooral de voordelen 
van de nieuwe situatie. ’Geen smerig 
wc-papier dat van het viaduct naar 
beneden waait. En de Spoorsingel 

wordt weer een echte singel. Je rijdt 
hier straks op een heel aangename 
manier Delft binnen. Dat doet ook 
wat met de waarde van het vastgoed.’ 
Geen kanttekeningen? ‘Nou, ooit werd 
om de hoek de thee gelost voor de 
theehuizen in de Laan van Overvest. 
Ik zou hier graag weer bootjes zien en 
vind het dus jammer dat de gracht geen 
vaarweg wordt. Tja, daarvoor moet 
wel dieper in de buidel worden getast.’

ONDERNEMER AAN HET WOORD

Een nieuwe gracht, nieuwe kades, nieuw plaveisel, nieuwe routes.  
Over de hele linie wordt gewerkt aan de openbare ruimte, soms tot  
aan de voordeur. ‘We maken de stad af.’ Projectleider Openbare Ruimte  
Marc Schouwenaars van Spoorzone Delft vraagt omwonenden nog  
even geduld te hebben.

Wanneer is de 
definitieve  
inrichting klaar?
• � Westvest – eind 2016
• � Oost/westroute ondergrondse 

fietsenstalling – voorjaar 2017
• �� Engelsestraat noordelijk  

deel – voorjaar 2017
• � Taxi-/ kiss&ride-strook station 

– zomer 2017
• � Coenderstraat – zomer 2017
• � Tramtracé Phoenixstraat –  

zomer 2017
• � Spoorsingel – zomer 2017
• � Noord/zuidroute autoverkeer 

– zomer 2017 
• � Westlandseweg – najaar 2017
• � Engelsestraat zuidelijk deel  

– najaar 2017
• � Kampveldweg – eind 2017
• � Phoenixstraat – voorjaar 2018


